Je Enfield Taurus prvni ropnou viastovkou?

Dejte si v hospodé s prateli dvé tfi piva a miiete nasadit na ko-
leje oblibenou, zpravidla k hadkam vedouci debatu, jestli je lep-
Si nafta nebo benzin. Dopadne asi podle poméru pritomnych
majitelt ropaku a benzifakii, protoie si samoziejmé kaidy vy-
chvaluje to svoje. Ropaci nizkou spotiebu a nizSi cenu nafty,
benzinisti cilost motoru a startovani v zimé. Proc vlastné na naf-
tu nejezdi taky motorky, se pretfese malokdy, nebot je to pova-
Zovano za véc jasnou a vyreSenou. Ale neni to tak apiné hotova
véc. Doba, kdy budou mit motorky na plastech samolepku TDI,
mize byt bliZ, nez tusSime.

'quarkiwy‘m
#"JP8 o obsahu 584 ccm

Text Kamil, foto: archiv, Hanzz |

JAK TO FUNGUIE

Protol= e nafs heseS ned benzin

s neni t2k 1S, nedE s= (jako ben-
zin) tak permnE sozpeaSE do waduchu

a rychie odpafit (stormrosat). Takle
jen tEiko vytvos se wrdiuchem vybud-
nou sés 3 mechos s nechat zapdlit
jiskrou, t=k j2k 1o chodi v motoru na
benzin. Musi s= na to nsk

V dieseiovych motossch se do valce
Sty weduch, idery se pis-
tim rozfhavi - to je
prosté pfirodni zZkon a kdo se vtom
chce $fourat. tomu 1o ve Skole fyzikéf
rad vysvétl. Do tohe rospéleného stla-
¢eného vzduchu se wstfikne pod jesté
v&tsim tiakem naftz, tz se od horkého
vzduchu vzniti a s kysikem v ném ob-
sazenym prudce shofi. D3l to probiha
stejné jako u benzifidku - 4. shofenim
paliva se vyvine mnoheo phmnych zplo-
din, které zatladi na pist 2 masinka se
pohne.

PROC NE DO MOTORKY

Cela ,zdvada", proc jsou diesely t8zké
a tudiz ne moc vhodné pro motorky, je
v tom zahfati vzduchu ve valc. Musi to
byt na hodné vysokou teplotu, asi
550°C, aby se nafta sama vanitila (od
toho ndzev vznétovy motor, nebo starsi
samozdpalny). A protoZe plati, Ze &im
vic se ma vzduch ohfét, tim vic se musi
stlacit, potfebuje vznétovy motor kom-
presni pomér minimalné 15:1 (u wy-
konnych benzinovych motori pfibliZné
do 12:1), nebo pfeplfiovani. Wyssi
hmotnost vznétovych motorli mé proto
na svédomi potfeba robustnéjsiho pro-
vedeni konstrukee tak, aby takové tlaky
vydrzela. Ony tlaky ve spalovacim pro-
storu jsou totiz kviili vy$si kompresi a2
dvojnasobné vyssi nez u benzind a to
vic namaha vnitini soucasti motoru -
pist, ajnici, klikovou hfidel, loZiska atd.
Aby to vydriely, musi se vyrobit silngjsi
a pevnéjsi - takie t&zsi... a mame to.
Dal3i nevyhody plynouci z vyasich tlakd
uvnitf motoru jsou vibrace a potfeba
poutiti kvalitnich oleji (jak dobfe vi
kaidy, kdo si naftomila v plechu pofi-
dil). Diky vétdimu krouticimu momentu
je taky potieba mit silnou spojku

a pfevody a protoZe je diesel obecné
t&isi, musi mit motor v ramu odpovi-
dajici uchyceni a celek zase vic zatéZu-
je odpruzeni... Zkrdtka zase vsechno
souvisi se viim a vysledek zname -
hodné kilo a malo koni.

€O UMI DIESEL LiP

Dvé véci - tahat a Setfit. Diky vy5sim
tlakiim a vétsi energii v palivu maji ro-
paci obecné vétsi sflu v nizkych otac-
kach - a e je sila zatahu od malych
otdcek piijemnéjéi na svezeni vam fek-
nou viichni, kdo uz se svezli bud na
&opru (nemyslime tim Jawu 350 Chop-
per), nebo na nahédi od litru nahoru.
Druhd véc, daleko oblibenéjsi u vyzna-




vatl naftovych aut, je mens| spotieba
paliva. Viyplyva z principu fizeni otatek
motoru, kdy se do spalovaciho prosto-
ru vstfikne jen tolik paliva, kolik je po-
tieba. Narozdil od motor(i benzino-
vych, kde se kvili tékavosti paliva ben-
zin neda vstiiknout pfimo nad pist, ale
rozprasuje se bud v karburatoru, nebo
vstiikovatem do saciho potrubi. A pro-
tote pomér mnolstvi benzinu a vzdu-
chu musi byt relativné pfesné dodrien,
musi se u benzittdku pfi nizkych otac-
kach omezit kromé mnoZstvi paliva

i mnoistvi vzduchu. Coz se béiné déla
pivienim saciho potrubi klapkou, ktera
oviem zvysuje odpor sanl a ten musi
byt prekonan motorem, ktery si na to
pochopitelné bere energii z paliva...

U vznétowych motor(i neni pfebytek
vzduchu ve vélci na zdvadu, takie neni
potfeba pfiskrcovat sani a motor tak
volné ,dychd", at mu stiikdte do hlavy
nafty hodné nebo mélo. Motor nemusi
piekondvat odpory sani a k dosaZeni
stejné cestovnl rychlosti potiebuje mé-
né energie (= paliva) nez benzinové
agregaty (pozor, nejde fe& o maximal-
nim vykonu, kdy benzifidk béZi s piné
otevfenym sdnim).

Dalsi plus pro naftu je, ze se z ni da
ziskat a¥ o 12 % vic energie nei z ben-

munském Fagrasdi
e i

zinu, a to taky vysvétluje tu niisi spo-
tfebu. A v neposlednl fadé pomahaji
sniZit spotfebu i nizél otacky dieseld.
Vstiiknuti nafty do spalovaciho prosto-
ru, jeji vzniceni a prohofeni trvd delSi
dobu nei ,blafnutl" smési benzinu se
vzduchem u benzinowych motort a di-
ky tomu se obyejné diesely nerady
otaéi pfes pét tisic otacek. Cim poma-
leji se pak motor todi, tim mensi setr-
vatneé sily nevyvazenych hmot musi
piekondvat a nepotfebuje na to energii
z paliva.

BUDE, NEBUDE?

Na otézku, zda bude vyvoj motocykle-
wych motordl sméfovat i naftovym smé-
rem lze docela dobfe odpovédét, e
ano. Bude totiz sméfovat kaizdym moi-
nym smérem, ktery povede ke snizeni
emisi a jak uz jsme jednou nakousli,
jednoduché cesta, jak udélat mif ou-
du, je mifi toho spalit. Jak pfedpovida
specialista na problematiku vyvoje mo-
toril Paul Etheridge, dojde v relativné
kratké dobé k tvrdym zméndm v tes-
tech emist: ,Ted to maji motorky snad-
né - testy se provadi pfi rychlosti 50
km/h na novém, plné zahfatém moto-
ru. Jenie do budoucna - zfejmé od ro-
ku 2006 - se poéita s testem pfi rych-
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vyuzivany Horskou sluzbo
e
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Enfield Centaurus 850 - ropdk dvouvdlec, 20 HP pfi 3600 ot/min

losti 120 km/h od studeného startu

a s motorem, ktery by mél mit nabé-
hano 30 000 kilometri." Jak dopliiuje
pauliiv kolega, vrchni inzenyr firmy Ri-
cardo matorcycle design, Brian Ma-
son: ,Abyste tomu dobfe rozuméli,
bavime se tady o seskrceni vykonu R1
ze 150 koni na sto."

Pak by se mohl vysoce Gsporny vzné-
tovy motor stat zajimavym i pro vyrob-
ce motorek a podle pokracujiciho vy-

u (dole)

voje malych automobilovych tfivalcd
neni diivod se domnivat, Ze by jejich
budouc| derivat nemohl pohanét vétsi
cestovni motocykly. Ve srovnani s vy-
vojovymi moZnostmi automobilek ne-
maji ,motorkéfi" diky mendimu trhu

k dispozici tolik prostfedkd k viastni-
mu vyvoji dieselovych motord, ale do-
brym piikladem, jak tyhle véci chodi,
je vstiikovani. Taky se napfed objevilo
v drazsich autech a dnes ho mame

i na levnéjiich Sestistovkach, Takie
jestli bude k mani n&jaky vhodny ma-
ly motor z aut, bude to dobry zéklad
pro daldi rozvoj a Gpravy pro pouiiti
na dvou kolech. Nebo nékde existuje
jina cesta?

ROPAK ZELENY

Moiné jedté nevite, Ze na naftu nejez-
di jen indické kuriozity Enfield Taurus
325 Diesel a Enfield Robin 412, s mo-
tory plivodné uréenymi jako stabilni
agregaty k pohonu kdeteho (412tka
jako michatka na beton), ale taky
vojenska endura americké namofni
péchoty Kawasaki KLR s britskym
naftovym dvouvélcem JP8 o obsahu
584 ccm.

Vojéci vidycky méli dobry nafadi

a proti normalnimu trhu tu vwhodu, Ze
se nemuseli obtéZovat s designem.
Takie neuvazovali, jak co postavit co
nejlevnéjsi a hezéi ne# ma soused,
nybri jak to postavit odolngjsi a prak-
tittéjsi nel ma soused, jehoi ropny
zahradky potfebujete a on vam je ne-
chece dat. Zahraniéni prameny uvédi,
je armady statdl sdruzenych v NATO
chtély motorku s velkym dojezdem

a palivern spoleénym pro vétinu
ostatnich poutivanych motori, aby

s sebou nemuseli tahat kanystry s vy-
busnym benzinem, kdyZ viechno
ostatni jezdl na naftu nebo kerosin.
Ale e je jednodu3si vozit do pole je-
nom jednu cisternu nei tfi meni uz
déavno objevili v Rusku a krasnym pfi-
kladem je jejich star8i bitevni letadlo
Suchoj Su-25, jeho dva proudovy
motory v nouzi b&i i na tu naftu,

A potom je tady ten dojezd. Nelze ce-
kat, ie by vojak prizkumnik na nepfa-
telskym zemi jezdil od pumpy

k pumpé, nebo Ze by krosil s kanyst-
rem na zadech. Potfebuje tudii bud
velkou nadrz (co je spatné kvili vé-
ze), nebo hodné nizkou spotfebu pali-
va. A-pfesné v tomhle americka vojen-
skd KLR wynika. Motor JP8 v ni dosa-
huje pozoruhodné spotfeby 2,1 litru
nafty na 100km a vojaci dokonce tvr-
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Nafta

Je Enfield Taurus prvni ropnou viastovkou?

di, #e diky tahu motoru pfi nizkych
otatkach je ropak v terénu lepsi,
nei jeji benzin chlastajici
otec KLR 650. Diesel 1P8
totif wyrobl stejné
krouticiho momentu
(47Nm) jako benzi-
nové Sestsetpade-
satka, ale davé ho
uf od 2500 oté-
cek! Diky tomu je
ptijezd terénem

pro jezdce bez
mistrovskych zku-
denosti jednodu3si.
Je to podobna zilezi-
tost, jako rozdil mezi di-
vokym dvoutaktem a hod-
néjim éyitaktem. Maximdlni vy-

kon je pak vy&3i u benzinu - 36 ko-
ni/6500 ot, kdetto diesel produkuje jen
24 koni/4800 ot. Nic pro MotoGP...
Modifikaci KLR na naftu déla pro ame-
ricany britska spole¢nost HOT (Hayes

@

Diversified Technologies), v jejimi ve-
deni sedi panové z akademie Royal
Military College of Science. Je-
jich 3éf vyvoje, Dr. McGui-
gan, 0 svém ¢tyfventilu
turdi: Je to modemi
funkéni stroj navrie-
ny pro praci a ne na
vikendové projizd-
ky." Pfesto se podle
test( US Marine
vedle néj béind
KLR citi bez sily - di-
¢ St
esel znatelné vic tah-
& ne od 2500 otacek af
do maximdlni rychlosti
135 km/h.
Takze jak je vidét, jde to.
Otevfenou otézkou zlstavd, jestli
by se pro civilni verzi naslo dost zakaz-
nikd, ktefi by byli ochotni $lapnout do
neznama'. A to je asi jeden z divedd,
prot se do sériové vyroby zatim nikdo
nehrme. =

NAFTA V AUTECH
MIKE DUFF Z BRITSKEHO CASOPISU
CAR VYSVETLUE, JAK PRISLA OSOBNI
AUTA K NAFTOVYM MOTOROM

Obecna vzato désné. Spousta hluku,
vibraci, mafo vkonu, nepfesnd vstﬁkn-
vénia- duswa cblaka ﬁeméjm koufe,

_r.hmlw?

Jak vlastné i.ungovaty prvni diesely? i

Jo, tfeba Opel Ascona 1,60 2 roku
1981 byl asi nejhorsi z bandy. Nem&l
turbo a s vykonem 60 koni mél zrych-
leni ledovee (z nuly na 100 km/h za
19 5). Hodné hluény, pomaly a pfi-
tom to jezdilo za 7 litrd na sto.

~ Ktery auto to zménilo?
* Prvnim zajimavym autem byl turbodi-

‘esel Citroen BX17 TRD v roce 1989.

 Potad rachtal, smrdél a ¢oudil, ale uz

‘mél dost malou spottebu a slusny vy-

" kon - umél stovku pod deset viefin.

Proé se vlastn& vyvoj ubiral timhle
smérem?

Dost maing diky francouzskému
ministrovi financi. Ten v roce 1970
prosadil, e daf z nafty bude nes-
rovnatelnd ni2éi nef z benzinu. Tim
wytvofil obrovsky potencidl k spo-
tfeb& nafty 2 tenhle trend pak ob-
ratil na viru zbytek svéta. Nasled-
kem byl usilovny vyvoj, diky které-
mu vznikly agregéty jako znamy VW
TDi - motor s vykonem sto koni

a3 spotfebou 5 litr na sto.

To slmro wypada i na spnrtoarnl
auta?.

Nebude to. diouho trvat. Prvnim na-
znakem je naftové verze Porsche _:.
Cayenne a ¢asem by se potomek
tohoto motoru mohl dostat i do sp-
rotovnich: Parsche. Paptévka je ive
suté rallye, kde je z&bér motort
dulezitéjsi nez vykon ve &pidce.

| Mercedes a BMW uz maji dieselo-
vé osmi- a desetivalce s vykonem
310 koni - a to uz by 8lo, ne? -

Enfield s uf(rumader-
nim naftdkem

2. GRAND TOURER GL 1000 TDI

vzbuzujici lehkosti.
Vypodtené parametry:
Typ:
Vykon:
Moment:
Spotieba:
3. NAHAC D - KING 1200

bez vivstrahy mkopéva]id sﬂa &
:_r.u' az tak nutné,

_‘Wé pammﬁr

JAK BY MOHLY VYPADAT MDTDDIESELY
1. SUPER KAZDODENNI MOTORKA GTD. sou-_ f

Matocykl na dojizdéni do prdce, pro k (U P‘ﬂjemnf‘ prﬁbéh
wykonu je idealni pro jizdu ve viech p inkaic , spotfeba z-ﬁtryna stoi
ostatni provozni naklady nepa'ane (uzké kota, dwutrm atp
Vypoctené parametry:

Typ:

Moment: 75 Nm @ 2.400.0t.

Spotfeba: §21[{100km = i

Cestovni motorka, kterd vds doveze dal, nez byste chtéli. Celodenni etapy
ber tankovéni znamenaji zastdvky na piknik jinde nez u pumpy a motor s
obrovskym momentem predjizdi viechno na nejvy$si rychlost s nadseni

‘Supernahaé, co vyhraje Mﬂyd HlEER

vidlicovy &tyfvalec V4 1000 ccm TDI
100k @ 4.500 ot.

190 Nm @ 2.700 ot.

2,8 I/mokm




