


Chopte se kostéte a vymette ze svého hytu vSechnu pritomnost.
Garai s vasim zanovnim cétyfvalicem zamknéte a postavte se
celem k vychodu. Odtud se vraci ¢ast evropské minulosti. Stroje
( ENFIELD BULLET 500 A URAL VLK 750 ) maji tu zazracnou moc vrhnout vas

o desitky rokii zpét, kdy k jizdé na motocykiu nestacilo jen najit
riditka. Bud'te ve stiehu a pripravie se na vSechno, tohle jste
jﬂgté nezazili! pavel Suchy, foto Jaroslav Sima




Predtim, neZ nechdame béhat
pisty nasich strojll po dlouhych
zdvizich, musim s litosti pfiznat,
Ze vedle nestarnoucl legendy jme-
nem Enfield by se Iépe Zilo Uralu
Solo Klasik 650 nez chopperu
VIk. BohuZel, jednostopa klasika
nebyla dva roky ve vyrobnim pro-
gramu irbitského wrobce, ktery
se orientoval na uspésné Viky
a ,sajdy” 750. A tak je na scéng
opét ruska Selma, kterd mezitim
prodélala drobné zmény.

Modernizuje se | v Indil, na-
Stésti vetSinou s citem pro véc,
asiatni detaily resi samotny cesky
dovozce. Nez se ale pustime dal,
sklonime se nad hlubokou pro-
pasti minulosti, v niz zmizely celé
zastupy anglickych maotocyklo-
wych znacek. SpoleCnost Royal
Enfield vznikla v roce 1880 jako
tovdrna na wyrobu jizdnich kol
Viastné je to nejdfive pribéh jako
kazdy jiny: pfi rozvoji motocyklis-
mu pocdtkem dvacatého stolefi
nemohl stat Enfield stranou. Mo-
del JS vznikl v roce 1931 a neslo
o nic jiného nez o zaklad popular-
niho Bulletu 500, ktery se jako za-
staraly prodal v ramei droliciho se
britského impéria v roce 1955 do

indického Madrasu. Od té doby
se na této skuteénosti nezménilo
takrka vibec nic. Enfield motori-
zoval celou Indii. Dnes se Bullet
prodava ve vice nez 40 zemich
svéta a roéni produkce madraske-
ho zavodu &ini 35 D00 kusi,
Pravidelnym Gtenaram SUPER-
MOTA je ui historie irbitského
motocykloveho zavodu, wyrdbéji-
ciho stroje se znatkou Ural, znd-
ma, a tak védi, Ze tovarna na
tpati proslulého ruského po-
hofi vznikla po evakuacl valkou
ohrozené maotocykloveé wyroby
stroil M-72 z Moskvy v letech
1941-42. Jako drtivd vetsina auto-

B Ampérmetr, rych-

mobilového | motocyklového pri-
myslu Ruska tak i Ural Wik vdégi
za svi] Zivot historickému milniku
druhé svétové valky, V devadesa-
tych letech minulého stoletl zagal
v Irbitu wvoj navého celahliniko-
viho maotoru 750 cm’, zachovava-
jiciho kencepcl plochych dvouval-
cii OHV 650. Samotny chopper
Wik byl konstruovan ve spoluprdci
5 nejznamejsim moskevskym mo-
tocyklowym klubem  Noényje Vol-
ki, protoZe dosavadni pokusy
Irhitu o tento styl skonéily pokaz-
dé fiaskem. Soucasny Ural VIK
750 vEak (na poméry znatky) do-
byva zdpadni trhy. V' Némecku,

nZazragna*
pédka na pravé
strané pfevo-
dovky Enfieldu
dokdze za
viech okal-
nosti vyradit
na neutral.

lomér a prepinac
svitel. Ve své
dob@ kompletni
pristrojovy
panel.

Velké Britanii i v Americe jsou tyto
motocykly prijimany lidmi, které
uz omrzela konfekénost béznych
stroju, ale pritom jiz nehodlajf sle-
vit z nékterych poZadavkd na kva-
ity a jizdni vlastnosti. A to je hina-
cim motorem jak tovarny v Irbitu,
tak i v Madrasu.

Zatimeco Enfield Bullet 500 je
opravdu aZz na detaily skute¢nym
Jprehistorikem” s litinowym val-
cem, mechanickym pferusova-
Gem zapalovani a bubnowvymi brz-
dami, Ural VIk 750 pouZiva v Si-
roké mife hlinikovych slitin, elek-
troniky (zapalovani | dobijeni)
a dvajice kotoutowych hrzd se
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tfmeny svétove znacky Brembo.
Ani jedno, ani druhé v tomto pri-
pade nemuze byt na zavadu, pro-
toze 0 to tady nejde. KaZdého
oslavi néco jin
ajovy el Enfieldu je
stoZen z kruhového rychloméru
a ampérmetru. Ten je dileZity pro
spaousténi starobylého ,anglickeé-
ho" jednovalce. Vykyv rafiéky pfi
pomalém proslapavani motoru
s otewienym dekompresorem
Gl okamzik zazehu. Zde je nut-
ompresor zavfit a )
udelit startovaci pace velkou por-
¢l energie. 28mm karburator se
i 1asaje vzduch pfes dra-

tény mastny cistic a potom, mé-
tF—]i dobru nr_:er euzve 1en|r|1-'.

.n,nfui-u. -S tro

Ith muto nosuhuu w'rln
otacky sotva 600 1/min!

Ural ma svou tradiGni pochro-
movanou spoustéci pa i
Se na Uzdﬂnu a

Cisti vzduchu
Uralu Vik je uz
vybaven papi-
rovou vioZkou.
Pod nim je
umistén
Spoustét.

Ctvefice Kon-
trolek a jediny
pristroj - od
chopperu ne-
miiZete chtit
vice!

i']B m

prucmrw
‘; 'UJM! md

stupnova pre-

Emlml:lu hnana primar-
m rn=1ekf-m od mﬂtnru

lTrcr{Je.r ne

i konstru I-u“Pn

mi. sti je druha paka pro

rychlé zafazeni neutralni polohy.

F-‘H pnje*du do kfizovatky tak ne-

at. To je néco pro

| Staci potom jen jed-

nou Stdpnout na tuto kouzelnou
] ulr-&l e Jtam®, T

Iunuu]v, ale F)E}I-quJ

; HEDEJU‘UDIlI. jde

areno dvoji-

'[Pmu m tovému cerpadlu, které

; 1dni olej do potrubf k ven-
tilowym wvahadlim.
potrubf

Toto vngjsl
slouZi Tdrl_v.*E'l‘ K Lh13’PI'JI

|P t'im za
rychlost nd

jsou vrah plll"ﬁi g vibrace na-
\r'a'n'_,x jemnymi, které roze-

v stroj a znepfijemnuji

ni. Tvrdy podvo-

J.ﬁk naulr' nevynika jizdnimi viast-
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nastmi mefitelnymi soucasnymi
standardy, Bubnové brady (vpre-
du dvouklicova) dokaii stroj bez-
pecné zpomalit anebo zastavit,
ale ziejme nebyly nadprimérne
ani v dobé sveho vzniku.

Zacneme-li & ruskym dvouvél-
cem odtud, jeho brzdy Brembo
jsou naprosto srovnatelng s viast-
nostmi soutasné svétové Spicky.
V kategorii chopperii zjevné i né-
kieré své Konkurenty prekonaji.
Uvedomuji si, Ze je pro mnohe
Z vas tomu tézkeé uvéfit, owSem
nakoupite-li komponenty u odbor-
nikl, |ze malo zkazit, Hlinfkowy, t&-
méf beavibratni motor 750 cm?
5 centralnim vackowym hfidelem
jg na rozdil od swych predki
orientovdn vice na wkon, kierého
md podle fovarnich (daji oprofi
Enfieldu dvojnasocbné, ovsem jiz-
da na ¢tyiku pod 50 km/h nesne-
se poZadavek ostrej5i akcelerace.
Zde je nuine podradit a doprat
motory stfedni otacky. Viku vsak
mnohem vice neZ Enfieldu chybi
pétka. Na rovnych dlouhych lise-
cich je motor zbyteéné provozo-
van ve vyssich otackach, K lepsi
tepelné stabilité dvouvalce prispi-
va hlinikova olejova vana s baha-
tym Zebrovanim,

Jediny karburator nasavd pfes kovo-
vy mastny vzduchovy gistic.
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Posaz za vysokymi fiditky Ura-
lu je s moZnosti predsunutych
stupacek (s homologovanym
pfepakovanim!) wyrazné ,chop-
perovity”, coz na delSich etapach
prinasi otlatené pozadi. Podvo-
zek 245 kg tézkého motocyklu je
dostatecné tuhy i na ryehlé pri-
jezdy zatackovitymi useky siinic.

Ovladatelnost téz3iho dyvouval-
ce neni po rozjezdu o mnoho na-
rocnéjsi neZ ovliadatelnost vyrazné
lehéiho jednovdlce. coZ je ddno
pifznivou polohou t&Zisté boxeru.
Pfedni osmnactipalcove a zadnl
sedmndctipalcové kolo jsou sério-
vé obuty do Geskych pneumatik
Mitas, které se jev( v tomto piipa-
dé jako idedinl volba. Neravnosti
teskych silnic si s nimi oviem
hraji vice neZ s devatenactipaico-
wymi Avonkami Bulletu.

Kdyz svirdte uzka fiditka Enfiel-
du a mezi koleny drtite plochou
kapkovitou nadrz za doprovodu
zvuku sbijeciho kladiva, kolem
vas leti padesata léta (v tom nej-
lepgim smyslu!). Pillitrovy ab-
jem je krdlovskou kubaturou -
a kdo je vic?! Ve vSedni dny vds
stroj vezl do price a o vikendu
jste s nim stdli na startu zavodu,
ktery vedl mezi kamennymi pat-

Kvili iroké zadni pneumatice je Vik
pohanén hiidelem s dvojicl kfizo-
vych kloubii.

niky po dlazdénych silnicich, le-
movanych stromovymi alejemi.
Mic pro straspytly.

Za vysokymi fiditky Uralu ma-
te zase dostaveniéko se silnou
osobnosti. Budte si jisti, Ze na
srazu nebo pred kavarnou se ko-
lem vaseho Vika sroti vetsi dav
neZ kolem sousedova chopperu.
Nic mu nepomohou koZené tras-
né, pfidavné lampy diiniho ry-

padla ani vyvriené wyfukoveé tlu-
mice. Vedle rozloZitého Sibifana
bude vidy jen dalsi tuctovkou,
Bylo by blahove se domnivat, Ze
by se takoveto motocykly, o které
se viny Casu rozbijeji jedna za dru-
hou, mohly nékdy stat zbozim, jez
pljde ,na dracku®. | jgjich malite-
le- museji byt totiz obrovskymi
nsobnostmi a o ty je na nasich sil-
nicich nouze. Anebo se mylim?

Technické udaje

Enfield Bullet 500 Ural Vik 750

MOTOR

Typ _ GtyFdoby svisly jednovalec  Gtyfdoby plochy dvouvalee
Chiazeni vaduchem vzduchem

Rozvod, podel ventil OHV 2 OV 2
Zdvihovy objem 499 i 745 o’
Virtani x zdvih BAXGOmm 78 X 78 mm

I{qu BSM1 pomér R BE:1
Nejvaisi vykon 22 k(16,2 kW)/5400 1/min 41k (30 KW)/5B00 1/min
Tothy moment 35 Nm/3000 1/min 53 Nmif4000 1/min
le"n. mpter karburdtor 28 mm karburdtory K-68Y
Mazinf — __Ilgknv?_u_hg_rg________ Ilakove obEEne s rozsirikem
Zapalovani bateriové 5 mechanickym preruSovacem elektronicke
Spousten! nakow s dekompresorem glekiricke, pakou
PREVODY

S'u'

vicelamelovd valell

dvoulamelovd suchd

P"w ofovka lyfstupfiovd Etyrstupnovd
Sekundarn preyi m felezem kloubovym hiidelem
PODVOZEK 2
Ram _ leubkovy ocelovy ity trubkowy neelovy
Predni odpruzen( fel. vidlice tel. vidlice, 36 mm
Zavih kola 140 mm _mm
Zadni odprugeni dué jednatky, reg. pledpéli dvé iednotky, 18, piedeet
Zvih 30 mm Shmmae
Pledni bz 180 mm buben 296 mm katau, Elyfplstkowy
Ve fmen
Zadni brzda 155 mm buben 276 mm kotou?, dvoupistkowy
Ifmen
Predni preumatika 90/90-19 — 90/90-18
neumalika 100/90-19 13080-16
ROZMERY A HMOTNOSTI Feuy,
Romvor 1375 mm 1690 mm
Wyska sedla fe0mm B80 mm
Hmafnost bez napln 168 %y 20kg
Hiroinost []Ei]ﬁrﬁucs f 184 kg Mskg
Palivovdndarzfrez) ~ 24(13)1 191
Sonlieba 431100 km 6.2 11100 km
CENA 138 DOOKE 172 G0 KE



